Nationale Kommission Kundeninformation
Commission Information nationale a la clientéle
Commissione nazionale per I'informazione alla clientela

3. AGr Sitzung
KI ADM

06.09.2023

13:00 - 16:30 Uhr

Sitzung hybrid
Wylerpark oder MS Teams




2]13.09.2023

m:ma_
Niklas Auerbach SKiI Vor Ort

02 Simon Freihart SKI Vor Ort

03 Mathias Delorme TL online

04 Adrian Haller BLS zugesagt

05 Arne Heimann Bernmobil / KIDS SollDaten Vor Ort

06 Christian Heimlicher VBZ/ZVV Vor Ort

07 Jurg Wichtermann KIDS IstDaten online

08 Matthias Leffler PAG Vor Ort

09 Pierre-Yves Meyer TL Entschuldigt

10 Stéphane Pierroz neE Vor Ort

11  Christian Trachsel SBB Vor Ort

B1 Michael Bohm AGr Nationaler Branchenstandard Vor Ort

B2 Martin Enz Generalsekretar KKI Entschuldigt

B3 Daniel Ryser Geschaftsstelle SKI Vor Ort

B4 Julia Rieser Protokoll und Administration Vor Ort

Gl Jérémy Reichenbach Gast SKiI Vor Ort

Anzahl Stimmberechtigte: xx

Begrussung und Tellnehmende



Agenda

> Begriissung und Teilnehmende
> 1. Genehmigung des Protokolls vom 23.08.2023
> 2. Stand SID4PT Roadmap
> 3. Auftrag DDS Schweiz
> 4. Update SKI Roadmap
«Pause»
> 5. Stand Pendenzenliste
> 6. Varia
> 7. Konzeptionelles Datenmodell

3 13.09.2023



1. Genehmigung des Protokolls vom 23.8. 2023

E. Niklas Auerbach, 09:00 — 09:05

> Protokoll in Teamsablage, per Mail versandt und auf der Webseite
ov-info.ch veroffentlicht

> Keine Ruckmeldungen eingegangen

413.09.2023


https://www.Ã¶v-info.ch/sites/default/files/2023-08/00_Protokoll_KIADM_20230703_de_0.pdf

2. Stand SID4PT Roadmap

D, Jeremy Reichenbach, 13:10 - 13:25

5113.09.2023



SKI

Stand SID4PT (SJYID,
SLOID, SLNID) -
KI ADM

Jéréemy Reichenbach (Epic Owner SID4PT),
06.09.23 Systemaufgaben Kundeninformation

geschaeftsstelle.ski@sbb.ch
www.transportdatamanagement.ch
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SJYID: Wo stehen wir ?

e Die Einfihrung von SJYID im SKI Umfeld verlauft planmassig (3 Features sind bei Mentz noch

offen). Das Datum der Freischaltung auf CUS wurde auf den 1.02.24 festgelegt. Ab diesem Datum

wird CUS die SJYID fur EVUs, die ,uber* NeTS (Normalspurbahnen - SBB, BLS,...) liefern,

versenden.

« Verschiedene operative Details werden derzeit geklart (L6sung fur EVU, die via NeTS einliefern,

L6sung fur Seilbahnen, Trafic Management System).

« Die Spezifikationen, die Realisierungsvorgaben flr Echtzeit und Fahrplan (mit Ausnahme von RailML)
und der Migrationsplan sind auf dem aktuellen Stand.

* Ab diesem Zeitpunkt haben die Datenanbieter 2 Jahre Zeit, um die Spezifikation zu implementieren
und SJYID zu liefern (in Ubereinstimmung mit der SKI Roadmap).

SKI

2023 2024 2025 2026
Q3 | o4 1 | Q@ | @ | o4 1 | @@ | @3 | o4 QL | Q2 Kommentar
lterationen DSO KIS || P15 ) P16 ) P17 ) Piis ) P10 )| Pinel )
SJYID - SK Umsetzung A A | A
CUS/ DDS Mentz Aktivierung
i Toggle im CUS
01/02/2_0_2_4 _________________________________________________________________
Anbindung Branche i Einlieferung Branche Y
SKI Roadmap | <> Erste Anbindung T Letzte Anbindung
A A A A A A A
Adlesung  CUS 5.20 CUS 5.21 CUS 5.22 CUS 5.23 CUS 5.24 CUS 5.25
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’ SLOID: Wo stehen wir ?

SKI

Aufgrund einer Neubewertung des CUS-Backlogs wurde die Implementierung von SLOID um 2
Versionen (neu: CUS 5.23) verschoben.

Die Spezifikationen, die Realisierungsvorgaben fir Echtzeit und Fahrplan (mit Ausnahme von RailML)
sind auf dem aktuellen Stand. Der Migrationsplan wird noch in der KIDS-Gruppe diskutiert (noch
keine finale Abstimmung).

Auswirkung der Verschiebung: keine eindeutige Identifizierung von Haltekanten und/ oder Sektoren
vor Mitte 2025 (notwendig fur ein haltekantenscharfes Routing).

Fragen fUr die KI ADM: Ist die Verschiebung dieser Frist akzeptabel ? missen wir die SKI Roadmap anpassen?

2023 2026
3 | 04 QL | Q2 Kommentar
Iterationen DSO KIS | PI 15 >| Pl 16 >| P >
SLOID - SKI Umsetzung A CUS: Terminverschiebung (CUS 5.23)
Mentz Systeme | _—
Anbindung Branche 5 Erweiterung ?
SKI Roadmap <> Erste Anbihdung '

A A A A A

Ablosung CUS 5.20 CuS5.21 CUS 5.22 CUS 5.23 CUS 5.24 CUS 5.25 8




eca@
‘: SLOID: Business Hypothese SKI

U 7

Problemzone/ Kundenproblem Mehrwert aus Sicht...

ccccccccccc

« Die Haltekanten und weitere g w gl %ﬂég
Haltestellenobjekte sind fiir die cak [T e | Kunden
Kundeninformation unabdingbar. — Blie Haltekantenscharfe K|
(r qi i InfI " el ol
S?Liru?rlik:;teeslja;;rit:frllnjnd ~ , ; I Datenabnehmer/ Datenlieferanten
eindeutige Identifikation. mmm——— e " «  Zukiinftige Bediirfnisse wie
sresssoommemet | owteoaresss 5ol > | Sektorengruppen, Sektoren werden
Dol ven 02190k Varon e 1042021 e 31220 O ebenfalls mittels SLOID umgesetzt
e e L (inkl. fur Routing)
o | * In der Bestandsaufnahme BehiG
el ] (Behinderte Gesetzt) dient die SLOID
wimermaotozoon wime @ als ID fiir die Erfassung der Daten,
s [« (o] sprich BehiG-Daten werden auf die
e L Objekte (Haltekanten, Billettschalter,
Link zum DiDok etc,) mittels dieser ID referenziert.



https://geo.sbb.ch/didok
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s SLNID: Wo stehen wir ?

SKI

Aufgrund einer Neubewertung des CUS-Backlogs wurde die Implementierung von SLNID um
mehere Versionen (neu: CUS 5.25) verschoben.

Die Spezifikationen, die Realisierungsvorgaben fir Echtzeit und Fahrplan (mit Ausnahme von RailML)
missen noch erarbeitet (noch offen: Dino, NeTEX)

Der Fachkonzept wird noch erarbeitet. Der Migrationsplan wird noch in der KIDS-Gruppe noch nicht
gross diskutiert.

Auswirkung der Verschiebung: keine eindeutige Identifizierung von Linien und Teilinien vor Mitte
2027 (notwendig fur die Implementierung des Ersatzverkehrs und flr EMS)

Fragen fur die KI ADM: Ist die Verschiebung dieser Frist akzeptabel ? missen wir die SKI Roadmap anpassen?

2023 2024 2025 2026
Q3 | o4 Q1 | Q@ | Q3 | o4 1 | @ | @3 | o4 | @2 Q3 Q4 | Kommentar

Iterationen DSO KIS

| Pl 15 >| Pl 16 >| Pl 17 >| PI 18 >| PI194>| Pl n+1 >

Anbindung Branche

SKI Roadmap

SLNID - SKI Umsetzung Q Q A | < f
D% Mentz Systeme ¢ i S~ = CUS/DDg§~«L -

CUS: Terminverschiebung (CUS 5.25)

______________________

Erste Anbindung ?? < TBD

A A A A A A A 10

Ablesarg  CUS 5.20 CUS 5.21 CUS 5.22 CUS 5.23 CUS 5.24 CUS 5.25




SKI

$l'

»f O At ale
Rheinfeiden (0) Plsindeveg 0 o #
¢ g .

Problemzone/ Kundenproblem gy S} Mehrwert aus Sicht...

O Stadtpark ¢
e Linien und Teilinien werden aktuell g

nicht eindeutig identifiziert. .. ~Kunden

g » Eindeutigkeit bei geplanten

e Linien werden als ID verwendet flr — e Ersatzverkehren und damit bessere

Abonnierung und Matching. Da
dies auch das dem Kunde
kommunizierte Element ist,
schrankt dies ein (Bsp

Kundeninformation
* Weitere Ereignismanagement
System (EMS)

Ersatzverkehr). é [ — Datenabnehmer/ Datenlieferanten
Fiihrt in sel E4ll : o M f ? ! '_ _ « Erhéhung der Konsistenz, indem die
) Fuhlrt m;e ';enen alen zu Awil, Bahnhof '1 i 2 . dem Kunden kommunizierte Linie
ehlauskunit 1324 (9 Bachmall, Rank T q. ‘ ' und die im 6V ausgetauschten
X B Liniendaten schweizweit eindeutig
1333 Cammatal, Bahnho!
i (7 werden.

« Kommuniziertes Element wird nicht
mehr als ID missbraucht

e Eindeutiges Abonnieren im VDV
Bereich 11

198 © lmmﬂ Bahnhof

Link zum Linienverzeichnis



https://atlas.app.sbb.ch/line-directory/lines/ch:1:slnid:1024329

Umsetzungsroadmap S

D4PT.

SKI

SKI Roadmap

Letzte Anbindung

2023 2024 2025 2026
B | o4 QL | @ | o3 | o4 1 | @ | @ | o4 QL | @2 Q3 Q4 | Kommentar
Iterationen DSO KIS Eg > 5)'6 > 5)'7 > Pl 18 > PI 19 > Pln+l >
SJYID - SK Umsetzung AA | A
CUS/ DDS Mentz Aktivierung
Toggle im CUS
01/02/2024 L
Anbindung Branche i Einlieferung Branche

SLOID - SKI Umsetzung

Anbindung Branche

A

Mentz 'Systeme

Erweiterung
Termin ? .

CUS: Terminverschiebung (CUS 5.23)

Anbindung Branche

________

SKI Roadmap Erste Anbindung Lotzter Anbindung
SLNID - SKI Umsetzung A A A CUS: Terminverschiebung (CUS 5.25)
EYS/BbS Mentz Systeme CUS/ DDS

SKI Roadmap Erste Anbindung ?? TBD
SBOID - SKI Umse : A Mentz Systeme ?? A A
ATLAS INFO+ 27 CUS/ DDS ??
AlterMS/2024-4 p Neuer MS/ 2025.4 TBD
Meilensteine _ A A A A A A
Umsetzung ATLAS/DIDOk — ayesung  cys 5,20 CUS 5.21 CUS 5.22 CUS 5.23 CUS 5.24 CUS 5.25

A Umsetzung INFO+

A Umsetzung CUS/ Datendrehscheibe

A Umsetzung Mentz Systeme
<> Roadmap SKI

Stand: 05.09.23




SKI

Back-up.



Swiss Journey 1D (SJYID) SKI

Toggle Termin und Testphasen.

Die neue Fahrt-ID muss auf den CUS Test und CUS INT getestet werden.

Mentz Systeme/ SKI  SID4PT Team Erste Info an Christoph

ODP Fachstelle ODP Noch offen> Abstimmung folgt noch T099|e Termin von
KICJ-Systeme SID4PT Team Noch offen> Abstimmung folgt noch CUS: 1.02.24

QMS RPV SID4PT Team Noch offen> Abstimmung folgt noch

CUS Partner CUS Fachbus ?

VDV Partner Geschéaftsstelle SKI OK > Diskussion im KIDS Agr. vom

14.06.23 II
___ Testphaseaut cusinT |
| Testphase auf CUSTEST _[[_

| | | | | | | | |
Juni 23 Jul. 23 Aug. 23 Sept. 23 Okt. 23 Nov. 23 Dez. 23 Jan. 24 Feb. 24

v

14



3. Auftrag DDS Schweiz

D, Jéeremy Reichenbach, 13:25 - 13:40

15113.09.2023



SKI

Auftrag «Klarung DDS
Schweiz»

Jérémy Reichenbach

06.09.23 Systemaufgaben Kundeninformation
geschaeftsstelle.ski@sbb.ch
WWw.Ov-info.ch/ski
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Ausgangslage.

SKI

Seit der Griindung des Management Boards SKI (kirzlich durch der KKI ersetzt) im Jahr
2016 und der Initierung einer ersten Diskussion tber die Soll-Architektur fir den Austausch
von Echtzeitsinformationen im 6V-CH ist kein Konzept entstanden und wurde auch nicht
kommuniziert.

Die wichtigsten Diskussionen betrafen die Bereinigung der Architektur, die Klarung der
Sternarchitektur mit den DDS zu CUS, die Rolle der DDS. Leider gibt es in der Schweiz
derzeit keine verbindlichen Vorgaben.

Der Stand der Diskussion ist hier zu finden

> siehe Traktandum 3.2. «Diskussion Gesamtarchitektur», 18.05.16, vorlage SBB
(transportdatamanagement.ch)/ Protokoll (transportdatamanagement.ch)

> Siehe Traktandum 3.3. «Gesamtarchitektur Systemaufgaben Kundeninformationy,

13.10. 16, Vorlage SBB (transportdatamanagement.ch)/ Agenda (transportdatamanagement.ch)

> Siehe Traktandum 3.5. «Architektur Bereinigung CUS / DDS - Status», 24.05.17

17


https://transportdatamanagement.ch/content/uploads/2020/05/Praesentation_2._Management_Board_SKI.pdf
https://transportdatamanagement.ch/content/uploads/2020/05/Protokoll_2.Management_Board_SKI.pdf
https://transportdatamanagement.ch/content/uploads/2020/05/Praesentation_3.Management_Board_SKI.pdf
https://transportdatamanagement.ch/content/uploads/2020/05/Protokoll_3.Management_Board_SKI.pdf

Mandat flr die Arbeitsgruppe Kl ADM. SKI

Die damaligen Diskussionen im 2016 haben zwar dazu geflihrt, dass die Architektur flr den
Austausch von Echtzeitdaten bereinigt wurde, doch seitdem stellen sich neue
Herausforderungen (Einflihrung neuer europdaischer oder proprietarer Datenstandards). Unsere
internen SKI-Systeme, aber auch die Umsysteme der Branche wachsen weiter wie ihre
Komplexitat.

Mandat: Aktualisierung und Kommunikation - in Form eines Konzepts - der Architekturvision
2024ff mit aktuellen Informationen flr unsere Partner in der Branche (Scope: Echtzeitdaten,
Storungsdaten,...), einschliesslich:
» Klare Strategie fur Datenschnittstellen (evtl. Bereinigung auf der Ebene der Anzahl der
untersttitzten Formate)
o Klare Regelungen flr die Soll-Architektur 2024ff (direkte Anbindung an CUS vs. DDS, euvitl.
neue Bereinigungsaufgaben)
» Klare Definition der Aufgaben und Verantwortung aller Akteuren (SKI, DDS, TU,...)
e Sonstiges.

18



Diskussion MB SKI vom 18.05.16

Soll-Architektur - mittelfristig

Vorlage SBB (transportdatamanagement.ch)

SKI

Aufgaben und Verantwortungen jedes DDS-Betreibers

» Qualitatsprafung und Sicherung der Daten beim Eintritt in das System* im
Sinne einer funktionierenden und qualitativ hochwertigen
Fahrgastinformation Gber die gesamte Reisekette

» Beratung und Unterstutzung der KTU'’s in der Einlieferung von
Echtzeitdaten

» Datentransformation fir KTU’s welche Daten nicht richtig aus dem
Leitsystem liefern kdnnen

» Zur Verfugung stellen von Testmdoglichkeiten fur KTU’s welches kein
Testsystem haben

» Aufschaltung und Koordination von Betriebspunkten / Einrichtung und
Tests von Abos
» Weiterentwicklung des Systems*

*System = System der regionalen DDS und CUS. Die Quellsysteme (Leitsysteme) und beziehende System

19


https://transportdatamanagement.ch/content/uploads/2020/05/Praesentation_2._Management_Board_SKI.pdf

4, Update SKI Roadmap

D, Jerémy Reichenbach/Daniel Ryser, 13:40 — 14:00

20| 13.09.2023



SKI

Debriefing KKI 16.08 &
Update «SKI-
Roadmap»

Daniel Ryser

06.09.23 Systemaufgaben Kundeninformation
_ geschaeftsstelle.ski@sbb.ch

www. 6v-info.ch/ski

21




In der KKI-Sitzung vom 16.08 wurden die Themen /
Vorhaben des Gesamtportfolios SKI pr|0r|5|ert

Inhalte 024
Nov Jan Feb

Publikation
Sep Okt Nov Dez

Fahrgaste andlungsbedarferheben  pUMerting
Strategisch Fachliche Roadmap, kann auch reine TUs T
Fach-/Prozessthemen Obergang [JERETen lerens e e et
KKl Road m ap | l l ""'°I'I' IEvalua:won ' Urlnseuur\lgs- I I ' ! ! I Ein| ‘ll en 11 I I ]

(ohne SKI- und IT) enthalten. e | o e e N8

AGr BS-K falle TU 29” ::‘I;g;. aut.
de'ﬂrr\‘we- " "(: h Ibe ?g;\g‘scl:(f irgg:: g d' berarbei Ub S en
Erste Priorisierung durch KKI erfolg

Taktisch Briickenschlag zwischen KKI Roadmap
SUUCENE K| Portfolio zur technischen* SKI-Roadmap. s e
Durch- o . Enthélt keine Themen ,,ohne SKI-Anteil*
gangigkei Ubersicht Anteil.
ist her-
zustellen

Fachlicher

Jahrlich aktualisierte, verbindliche und Themenkontex = | = Management—VieW (neu)

Swiss Location ID (SLOID)

eher technische Umsetzungs-Roadmap — SRR

Public A . F chliche/

' . . . . Themen Piorise- | Fachl The- | Solnit- |y R‘”:is“"” Erste Anbin- | Letzte An-
Ope,.al./l/ _ Vefb//?d//Ch fur dle BranChe. . — i 9 ‘ T = "T = A alyse ben punkt4 zeitpunk:
. . SKI-CHO01 - Swiss Location ID p SID4P BT, v v 2023.2 20242 2025.
SKI-Roadmap Erarbeitet durch KKI Arbeitsgruppe i A A O
. BehiG | (syyIp
AD M m |t Ve rtreter d er T U S/S parte nun d (SKl.cr)moa _ PrognoseStatus = Real Life Cycle R v v v v 2023.2
SKI-CHO004 - Situation Exchange 1 Formate / RV TR v v 2023.2 v 2025.4

verabschiedet in der KKI. R o s hepic

Service Timetable

+ Management-View (neu) e Deta|IV|eW mlt Me||enste|n & Planung

SKI-CHO09 - Use Cases of Bus iizxc

— uj




Beispielhafter Auszug der Priorisierung = Weiterverarbeitung in

einem Roadmap-Sicht 2024-2028 durch SKI

Mr. |Thema [ohne SKi+ / NaDIM) Wissenstrager zum Themno  |Beschreibung Kundenmehreert Wichtigheit (1 {Dringlichkeit |Prioritdt [Klassierung |Bemerkung / Was ist zu tun

fiir Rifckfragen B) siehe (1 - B) siehe
1

24 [BehiG [Bestandesaufnahme, Simon Fraihart Bestandsaufnahme BehiG als Teil des Vbal mit Erfilllung gesetzlicher Vorgaben / 6 B 12 strategisch  |Top Prio. Diskussion was noch schneller
Haltestellen- strukturierung, simon. freihart2@sbb.ch Informationen (ber barrierefreie Einrichtungen an  |Reisserlebnis fur Behinderte verbessem Passieren sollte am Nachmittag beim
Transportmittelstrukturierung) Haltestellen und Haltekanten durch alle TUs und mit Infarmationen fir sinnvalle Traktandum AMO

Pflege im Dienstellenverzeichnis. Verhindungen, 7u den zu benutzenden
Transportmittelstrukturierung mit Informationen  |Fahrzeugen und Routing auf der

rur Fahrt des Fahrzeuges und dessen Aufbau (2.8, |Haltestelle (spezifische Facilities)
Formation). Haltestellenstrukturierung flir Lokation

von Barrierefreien Einrichtungen und das Routing

auf und zwischen Haltestellen. Durch die

Kombination/Interpretation dieser Daten kann das

entsprechende Haltestellensymbol ausgegeben

weren und das Routing sichergestelit werden.

27 |BehiG [Echizeit, pers. Simon Freihart Sowohl zum Fahrzeug, wie auch zur Haltestelle gibt |Der Kunde ist handlungsfihiger mit ] B 12 strategisch  |Fachliche Anforderungen sammeln,
Authentifikation, simon.freihart2@sbb.ch o< zahireiche Infarmationen, die sich situativ dndern|aktualleren Informationen und auf ihn bewearten und priorisieren sowie mit einem
Direktkommunikaticn) kdnnen und die rum Kunden pebracht werden massgeschneiderten Infarmationen fachlichen und technischen Kanzept

kinnen (2.8 Lifte). Zudem kann die Reise durch sowle Infarmationen von 8V-Objekten beurteilen, was mit vertretharem Aufwand
individuelle Infarmationen [2B. Kundenassistenz an |{direkt 2u ihm). maiglich ist —> KI ADM
den Bahnhiifen oder zur Sicherstallung eines
Rollstuhlplatzes in einem Fahrzewg) durch Top Prio: Sollte aber noch kiarer
authentifikation verbessert werden. Ebenfalls durch Aufgedroselt werden,
direkte Informationen von Objektes des OV (2.8,
Fahrzeugtiir, Fahrzeugrechmer oder
Haltestellenanzeiger]. Hierzu muss man
sicherstellen, dass die Informationen, die uber
zentrale Systeme kommen und die direkt
kommuniziert werden aufeinander abgestimmt
sind.
20 |Haltestellengruppierung Michael Béhm Kunden nehmen heute Bahnhofe wie Bern, Zirich  |Mit diesem Thema soll fidr solche 3] i 11 strategisch

michael. boehm@sbb.ch

HB oder Bern Europaplatz als einen Bahnhof wahr.
In den System der Kl sind diese aber als mehrere
Bahnhife abgebildet. Z.B. ist Bern Europaplatz zwei
Mal abgebildet (mit ein oder zwei Leerschidgen), ab
2025 sogar als drei Bahnhafe. Dies fihrt fir unsere
Kunden immer wisder 2u Schwisrigksiten bei der
Abfrage, Teilweise kinnen in der Kl work arounds
spezifisch fiir den Einzelfall umpgesetzt werden.
Andere Situationen wie 2.B. Europaplatz kiinnen mit
den heutigen Systemen nicht gelast werden.

Situationen eine einheitiiche technische
Lésung konzipiert und umgesetrt
werden. Die Lasung soll in den
Quellsystemen (DiDok, INFO+, CUS)
umgesetzt werden, und nicht in den
Auskunftssystemen fiir den Kunden,
Dies, da sonst die Gefahr von
Inkonsistenzen auf den Kandlen besteht.
Beispiel 1: Bern Gleis 1-13 In der
Haupthalle sowie Gleis 21 - 24 (RBS)
sind aus Kundensicht ein Bahnhof und
werden in der Fahrplanpublikation
entsprechend unter "Bern” publiziert.

Achtung jedoch bel den Angaben der
Umsteigezeiten [Fusswege). Diese
kéinnen massiv varlieren, je nach
Abfahrtskante innerhalb des Bahnhofs.

Ausarbeitung unter

Berlcksichtigung von:

- Kapazitaten

- Finanzmittel

- Reifegrad

- Fachliche Meilensteine
/ Vorgaben

- Abhéangigkeiten etc.

Anschliessend Alignment
mit SKI-Roadmap
herstellen respektive diese
anpassen = Heute:
Update SKI-Roadmap
Termine wo mdglich

Anschliessend Themen /
Arbeiten der
Arbeitsgruppen (KIDS,
ADM, ggf. Schnittmenge
NBS) in die priorisierte

Themenliste einbetten. ”



In der KKI-Sitzung vom 16.08 wurden die Themen /
Vorhaben des Gesamtportfolios SKI pr|0r|5|ert

|I'lha|te 2024 Publikatlon
Fahrgaste andlungsbedarf erheben :ﬁ;‘gg::{“[
Strategisch Fachliche Roadmap, kann auch reine TUs T | T
Fach-/Prozessthemen Degarg T g |
KKI Roadma P e T T T T T
P (ohne SKI- und IT) enthalten. B = e R s —
Berei |
Taktisch Briickenschlag zwischen KKI Roadmap
Stringente SK| Portfolio zur ,technischen“ SKI-Roadmap. e ot
Durch- Ubersicht Enthalt keine Themen ,,ohne SKI-Anteil*
gangigkei ersic Antell.
ist her-

zustellen

Heute: Update SKI-Roadmap Termine wo maoglich ——
ahrlich aktualisierte, verbindliche und Memenkontet =L [= Management—VieW (neu)

Swiss Location ID (SLOID)

eher technische Umsetzungs-Roadmap P r— SRS F —
Operativ - verbindlich _ furdie Branche. G vt Yl il
SKI-Roadmap Erarbeitet durch KKI Arbeitsgruppe e [
ADM mit Vertreter der TUs/Sparten und R i e R

verabschiedet in der KKI. QE.VJS&{S:“'?’
+ Management-View (neu) ) e p Deta||V|eW mit Mellensteln & Planung




SKI

Ausgangslage.

» Bei der letzten Aktualisierung der SKI-Roadmap (Replanning 2023) wurden einige
Meilensteine bisher nicht festgelegt. Zwischenzeitlich haben sich neue Erkenntnisse
ergeben.

» Einige Fristen konnen nun durch die KI ADM (als Lead Arbeitsgruppe fir die SKI-Rodmap)
festgelegt respektive angepasst werden.

» Der letzte verabschiedeter/publizierter Stand der SKI-Roadmap bildet dazu die Grundlage:
SKI-Roadmap-Meilensteinplan-Priorisierung_v.2.0 (xn--v-info-vxa.ch)

* Anschliessend werden die Anpassungen tber 6v-info.ch sowie in der KKI-Sitzung vom
25.10 (Traktandum SKI Portfolio) kommuniziert / publiziert.

25


https://www.Ã¶v-info.ch/sites/default/files/2023-06/ski-roadmap-meilensteinplan-priorisierung_v.2.0.pdf

Anpassungsbedarfe

Priorisie- Fachl. Themen- | Schnitt- Realisierungs- g b
Themen o et stelle’ Anstoss P dungszei dungszeit-
& i pur punkt
SKI-CHOO1 — Swiss Location ID (SLOID) 6 SID4APT B, T,R v 2023.2 2024.2 2025.4
SKI-CH002 - Swiss Journey ID (SJYID) 5 SID4APT TR v v 2024.1 2025.4
(1.02.24)
SKI-CHO03 - PrognoseStatus = Real Life Cycle R v \ v v
SKI-CHO004 — Situation Exchange (VDV 736 Formate / RV TR v 2023.2 v
/ SIRI SX) Lt L—J
SKI-CH008.1 - Planned Replacement Ser- 4 Ersatzverkehr TR v 2023.2 2023.2 2025.2
vice Timetable
SKI-CH008.2 — Planned Replacement Ser- 12 Ersatzverkehr T,R v TBD? T8D? TBD?
vice Realtime 7
SKI-CHO09 — Use Cases of Business Organi- 9 SID4APT B, T,R v 2023.4 TBD?2 TBD? /
sation (SBOID)
SKI-CHO10 — Swiss Lines 1D (SLNID) 3 SID4PT B T,R v ¥ \ 2023.2 T8D? T8D? ==
SKI-CHO13 — Realisation: CEN NeTEx Swiss 10 Formate / RV T v " 4 2023.4 of Optional
SKI-CHO15 — Realisation CEN SIRI PT/ET 8 Formate / RV R v v 2023.4 o Optional
Swiss
SKI-CHO17 - Realisation XSD 2017d LifeCycle/ For- R v v v v 2023.2
(VDV454/453) mate/RV
SKI-CHO32 - Accessibility: Inventory DDA BehiG B, T,R, O v v v v 2023.4
SKI-CHO33 - Accessibility: Vehicle structur- 1 BehiG B, T,R, O v 2023.2 2023.4 TBD? TBD?2 ]
ing
SKI-CHO34 - Accessibility: Stop structuring BehiG B, T,R, O v 2023.2 2023.4 TBD? TBD?
SKI-CHO38 - Realisation: DINO 2.X 7 Formate / RV T v v 2023.2 2023.3 Optional

SKI

laufende Diskussion
mit INFO+. Bisher

keine Gesprache mit

CUS - offen lassen

Die Meilensteine sind von
der Planung CUS abhangig
(derzeit 2026.1). Welche
Frist wollen wir den TU's
geben? - offen lassen
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SKI

Weiteres Vorgehen

- Klarungen beziglich SID4PT Roadmap (insb. mit CUS) - Daniel /
Jéremy
- Festgelegte Anpassungen (in der Sitzung 06.09) sowie Ergebnisse

aus Klarungen SID4PT in einen neuen Anpassungsvorschlag SKI-
Roadmap verarbeiten - Daniel

- Befassung in der nachsten KI ADM Sitzung (16.10)

27



* Kaffeepause 15 Minuten (bis 14:50)
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5. Stand Pendenzenliste

11:40-11:50
Nachfuihren des Excel der Pendenzenliste der KI ADM.

Auszug auf der nachster Folie & im Teams.
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Pendenzen-Liste ADM per 01.09.2023 vurch drucken aul das bulton Lisle auiraumen werden als eriedigl marxieris Fendenzen automatsch
= im Reiter "Erledigt” verschoben >>>5050000000 00000005000 p bR s R EE IR R E 00

CR-/ N iAufragsd¥ - [Thema [Termin N _i[Status Y . [Verantwortlich |- [Beschreibung =]
Pendenznummer :um : o T | B
pE T 13.07.2023 5709 2073 i Arbei ?Cﬁ'r'i's't'i'éii HI&me finblick auf das Konzeptionelle Datenmodeli seligine”

! ‘H./ Matthias L./ emeinsame Sicht (auf Ebene Semantik) geschaffen werden. Es soll
iJorg W./ Niklas A/ ibis Ende Q3/2023 damit begonnen werden, um eine Basis fir alle
iSimon F. iweiteren Vorhaben zu haben. Vorlage einer Diskussionsgrundlage an
: der KI ADM-Sitzung am 6.9 .23

npassung des Anfrages an die KI ADM

ehiG: Strategische Losung
iGrunddatenbereitstellung
iRollstuhlsymbolik. Information zur
iAbklarung der Umsetzbarkeit in der
BfR-Komponente

............................................

us |stDaten-5itzung vom 14.06.. Migrationsplanung soll an nachster
!IstDaten-Sitzung besprochen werden. Aktueller Stand prasentieren
idurch Adrian. Anschliessend Umsetzung in RV diskutieren. Wird in
‘die ADM-Gruppe verschoben. Traktandieren fiir Oktober.

{SLOID Wigrationsplanung 116102023 "oifen iAdrian

P12 IstDaten 2903 2023 ":SBOID 7 SAID Migrafionsplanung us IstDaten-Sitzung vom 14 06 “Migrationsplanung soll an nachster
; ; tzung besprochen werden. Aktueller Stand prasentieren durch
iSimon. Anschliessend Umsetzung in RV diskutieren. Wird in die
{ADM-Gruppe verschoben. Traktandieren fir Oktober.
pz T {0307 2023 {Angebotsbezeichnung - fechnische ntwurf fir die Anpassung auf den Schnifisiellen SoilDaten
: iBeurteilung
py T 03073023 " Angebotsbezeichnung - technische : niwurf fur die Anpassung auf den Schnifisieilen istDaten
iBeurteilung iChristian
H iHeimlicher
pE 23082023 BehiG Sirategische Losung 18102023 offen T organisatorisch. | Weiterleiten des Themas an die IstDaien (1497 und Solifaien

iJulia Rieser / (18.9.). Auftrag: Vorstellen der Matrix. Viorversand an die K1 ADM vor
linhaltlich: iA Simoni18.10., —> 25.11.
iFreihart i

iGrunddatenbereitstellung
‘Rollstuhlsymbolik. Information zur
iAbklarung der Umsetzbarkeit in der
iBfR-Komponents

arbeitung einer initialen Sicht fur eine Grobe Roadma
imusss das Thema angegangen werden, wann erfolgt die
‘Umsetzung? (Grundlagen + bis wann eine Einfilhrung realistisch ist)
iSKI-KI011
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6. Varia / Tischvorlagen

3113.09.2023



/. Konzeptionelles Datenmodell

> Datenmodelle unterstiitzen das
Verstandnis und zeigen
Zusammenhange auf. Dies fOordert
gemeinsame, effiziente Losungen.

> Aktueller Diskussionsstand des
Modells — siehe nachste Folie(n)

32 13.09.2023

Y

Fachlichkeit

IT-Implementation

Ausschnitt aus der Realitat, der

Realitat strukturiert, maschinenlesbar

abzubilden ist.

Semantische Ebene

Konzeptuelle Ebene

Logische
Ebene

Physische Ebene

Daten mit Entitatstypen und Eigenschaften, welche
Teile der Realitat abbilden.

Artefakte: Geschaftsdatentypen, Fachdatentypen,
Fachdatenkataloge, etc.

Konzeptionelle, strukturierte Abbildung der
Realitat mit Klassen, Attributen, Beziehungen und
deren Kardinalitaten. Beschreibt
implementierungsunabhéngig die fachlichen
Anforderungen betreffend Daten.

Artefakte: Fachdatenmodelle, Entity-Relationship-
Modelle, UML Klassenmodelle, etc.

Abbildung des konzeptionellen Datenmodells auf
das zu verwendete System oder Lésung. Liefert das
Datenbankschema mit der technischen Umsetzung
von Beziehungen (Fremdschlissel, Beziehungs-
tabellen), der evtl. Erweiterungen mit Historien-
und Versionsfuhrung, etc.

Artefakte: Logisches Datenbankschema

Erweiterung des logischen Datenmodells um
technische Aspekte (Indizes, Partitionierung, etc.)
u.a. zum Zweck der Optimierung der Performance
und des Betriebs

Artefakte: Scripte / Kommandos zum Einrichten und
Konfigurieren der Datenbank (in der Syntax des /
DBMS)

Systemunabhéangig

Systemabhéngig



High-Level Geschaftsdatenmodell

<Reisender / Kunde>
Natirliche Person welche eine Reise plant oder durchfihrt.

<Fahrt>

Eine Fahrt dient der Beférderung von Kunden auf einem bestimmten Weg, zu einer bestimmten Zeit. Eine Fahrt ist eine
geordnete Abfolge zusammenhangender Fahrtabschnitte. Eine Fahrt hat mindestens zwei Endhaltestellen.

<Fahrtabschnitt>
Teil einer Fahrt zu einer bestimmten Zeit, ein Fahrtabschnitt verbindet 2 Haltepunkte.

<Haltepunkt/Verkehrspunkt>

Ein Haltepunkt ist ein Punkt, an dem ein Fahrzeug halt, um Fahrgaste ein- oder aussteigen zu lassen. Die Position eines
Haltepunkts ist bestimmt durch Koordinaten.

<Fahrplan>

Der Fahrplan umfasst die geplanten Fahrten mit Angabe des Datums und Zeit aller Verkehrsmitteln des 6ffentlichen
Verkehrs,

<Linie>
Eine Linie ist die Blindelung von Fahrten durch ein Verkehrsmittel.



Verkehrstag
Glossar Linie
e +  SLNID: char
ﬁ angepasst):
erkehrsunternehmen Das Datum, an
dem die Fahrt Eine Linie ist Bindelung von Fahrten
+ SBOID: char durchgefuhrt wrd. durch ein Verkehrsmittel.
1 1
Transportanbieter
des offentlichen
Fahrplan Personenverkehrs.
1.° 1.* .
wird kommuniziert 1| Der Fahrplan 1. DL Formation
umfasst die ausgefohrt durch Fahrt + Passage between Vehicles: boolean
geplanten Fahrten L + Abfahrtszeit: int
mit Angabe des 1..*| + Fahrtabschnitt: Fahrtabschntt [1.*] {ordered} +  Ankunftszeit: int
Datums und Zeit +  Fahrtnummer: char + [Endort: SLOID Glossar (Fermucor s el
aller hakt + Marketingname: char + Reservationspflicht: boolean 15t eine geordnete Abfolge von Fahrzeugen oder Fahrzeugtypen,
Verkehrsmitteln *— st + Produktkategorie: char + [Startort: SLOID aber keine Durchmischung der beiden.
des offentiichen 1 L4 siviD: char {id) <> +  Status Bordrestaurant: boolesn | ; « o1 Ist bereits bekannt, wie sich die Formation physikalisch
Verkehes. I 1 L.* - 7| rusammensetzt, so besteht die Formation aus eindeutig
0. identifizierbaren Fahrzeugen. Ist dagegen noch nicht bekannt,
Eine Fahrt dient der Beforderung von Kundm af Teil einer Fahrt zu einer welche konkreten Fahrzeuge die Formation ausmachen, 5o bestelt
P fahrt mit einem bes:lmrmen Weg, 2u einer bestimmten bestimmten Zeit, ein die Formation lediglich aus Fahrzeugtypen. Die Fahrzeugtypen sind
"*""’"I e Lo 2o e Pl e e ahrtabschnitt verbindet 2 in diesem Fall die Platzhahter fur die konkreten Fahrzeuge.
- | 2usammenhangender Fahrtabschnitte. Haltepunkte. 2u unterscheiden ist die Formation von der Komposition, die nur
Profil kalkulierte Route IO— Eine Fahrt hat mindestens zwei Endhaltestelien. Menge der beteiligten Fahrzeuge oder Fahrzeugtypen angibt.
Natrliche Person oo u- ’ i 0.
::::;'m o Glossar (Profil): Glossar (kalkulierte Route):
durchfohet. Bezeichnung for Verbindungsvorschlag fur den Reisenden um vom‘e_— Anlagenobjekt
1 1.+| verschiedene 0.* 0.*| Ausgangspunkt zum Ziel zu gelangen. Die Route /'
benutzerspeafische bericksichtigt die Vorgaben des Reisenden. . Anlage an einem . z
Einstellungen in Die Route kann Uber eine oder mehrere 0. Verkehrspunkt, L. L.
N Bezug auf seine Zwischenstationen fihren. Die Route kann in bspw.
praferenzen. beliebig viele Fahrten untertellt sein, de jwals me Ereignis i Fahrzeug
0.* verbindet Billettautomat,
unterschiedlichen Verkehrsmittelkategorien Anzeiger,... +  Anzahi Sitzplatze: int
1 urickgelegt werden kinnen. Ein Ereignis Ist eine + Fahrzeugnummer: int
0. geplante und 0.* +  Klasse:int
ungeplante + Rolistubl WC: boolean
0..* Einwirkung auf den ist Stand;ﬂ von 2 + Verkehrsmittelkategorie: Verkehrsmittelkae egarie
== 0..* (6V-)Nor malbet ricb.
Ein ungeplantes
Kundenlenkung —— m"& o .|  Verkehrspunkt Glossar (Fahrzeug(VOV)):
storung . - Transportmittel des offentlichen Verkehrs zum
Glossar (POI): .. 0| et 0.. +  SLOID: char [0..1] {id} Transport von Fahegastenmit eigenem Antrieb (im
POIs sind Orte, die von besonderem Interesse sind. Zudem Konkrete Handlungsanweisung an ’ Gegensatz zum Wagen). Jedes Fahrzeug (VDV,
konnen fir POIs Zusatzinformationen, wie zum Beispiel Kundengruppen wie sie im Ereignisfall An einem Transmodel, NeTEx, SIRI) ist mindestens mit einem
Beschreibungen, Offnungszeiten, Postadresse und bestmoglichst ihr Ziel erreichen Verkehrspunkt halten Kennzeichen zu beschreiben und kann dariber
Telefonnummer, hinterlegt werden. Fahrzeuge des hinaus einebetriebliche und technische Nummer,
— : 7] offentiichen Verkehrs eine Zuordnung zu einem Fahrzeugtyp
Glossar (Reisendenlenkung): 0..* erverkehrs (VDV,Transmodel, NeTEx, SIRI) und
P e— Kunde erfahrt wie er/sie ans Ziel kommt. o Austiog weiterefahrzeugspez fische Eigenschaften erhalten.
0..* 1| Begriff wird sowohl im Regel- wie Eragnishll von Fahrgdsten
verwendet. und/oder zv Be-und https://glossar.sbb.ch/dc/termGUID/%7848DD OF56
Entladen von Gatern. B33-48C2-B6DD-A723E2062860%7D




class Verkehrspunkt Branche/sKI /

Bediengebiet

::Verkehrspunkt
+ SLOID: char [0..1] {id}

Verkehrspunkt

Ein Bediengebiet umfasst das Gebiet

+ SLOID: char [0..1] {id}

0..*| An einem Verkehrspunkt halten Fahrzeuge des offentlichen
Verkehrs oder des Guterverkehrs zum Ein- und Ausstieg von
Fahrgdsten und/oder zu Be- und Entladen von Gitern.

Notwendigkei der SLOID
istzu prifen

Netzpunkt Eisenbahn

=Verl
+ SLOID: char [0..1] {id}

Bezeichnet einen Ort auf einer Linie des Schienennetzes, an dem das

Verkehrsmittel anhalt um das Be- und Entladen von Glitern zu ermoglichen.

Ladestellen werden von einer oder mehreren Linien durchquert oder sind
Endstationen von Linien.

Ve
+ SLOID: char [0..1] {id}

topologischer Netzknoten fir das
Schienennetz (notwendig gemass
GeolG/GeolV ID 98)

1.*

Ladekante

:Verke
+ SLOID: char [0..1] {id}

innerhalb dessen ein §>.
Transportunternehmen des OnDemand-
Verkehrs operiert, also Fahrgaste
transportiert. Der Ein- und Ausstieg kann
an beliebigen Orten innerhalb des
Bediengebiets erfolgen und it ridt an éne
offizielle Haltestelle des 6V gebunden.
Haltestellenbereich Haltestelle
:Verkehrspunkt ::Verkehrspunkt
+ SLOID: char [0..1] {id} + SLOID: char [0..1] {id}
—<>
0..* 1
Definiert einen Bereich einer Glossar (Haltestelle (MVP)):
Haltestelle, z.B. ein Perron Bezeichnet einen Ort auf einer Linie des offentlichen Verkehrs, an dem das
am Bahnhof Verkehrsmittel anhalt um Passagieren das Zu- und Aussteigen 2u emmbgiden.
Haltestellen werden von einer oder mehreren Linien durchquert oder sind
0.* Endstationen von Linien.
1
Sektorgruppe
1.° 1.°* :Verkehrspunkt
+ SLOID: char [0..1] {id}
Haltekante / Steig
+ Barrierefreiheit: char <> Eine Sektorgruppe gruppiert
L
«:Verkehrspunkt 1 0..*| aufeinanderfolgende
+  SLOID: char [0..1] {id} Sektoren einer Haltekante
1..*
Glossar (Haltekante):
Die Haltekante ist der Abschnitt einer 2"
Perronkante an dem ein Verkehrsmittel
fir den Ein- oder Ausstieg des ~ sektor
Fahrgastes halt. 1 0.*
::Verkehrspunkt

+ SLOID: char [0..1] {id}

Die Ladekante ist der Abschnitt einer
Perronkante, an dem ein Verkehrsmittel
fir das Be- und Entladen mit Gitem halt.

Ein Sektor bezeichnet einen
Teil einer Haltekante

Vertriebspunkt

Ein Vertriebspunkt bezeichnet einen
technisch notwendigen Datensatz,
damit an einem Ort mit einem
Billettautomat oder am Schalter 6V-
Tickets verkauft werden kdnnen
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Vielen Dank!



